DIE ACHSE DES GUTEN

Das
Nullsummenspicl

essie, das Seeungeheuer von
Loch Ness, ist in diesem
Sommer zwar noch nicht

gesichtet worden, dennoch gab es
allein im August doch einige Nach
richten zum Fiirchten und Gruseln.
In Aachen sind Vorbereitungen an
gelaufen, um Jodtabletten an die
Bevélkerung zu verteilen, als Vor
sarge gegen einen méglichen Unfall
in einem belgischen Atomkraftwerk.
Millionen von Eiern, die aus Hol-
land eingefiihrt wurden, mussten
eingesammelt und entsorgt werden,
sie waren maoglicherweise durch ein
in Ruminien produziertes Reini-
gungsmittel kontaminiert worden.
Topseller in Sachen Bad News wa-
ren hierzulande aber die Berichte
tiber die Schidlichkeit von Stickoxi
den und Feinstaub, die von Automo
toren ausgestofien werden. Wire ich
ein Stuttgarter, wiirde ich mich ge-
schmeichelt fithlen, denn die hichs-
ten Werte der Republik werden am
Neckartor in Stuttgart gemessen.
Uberhaupt wird derzeit wirklich al-
les unternommen, um einem den
Spafl am Autofahren zu vermiesen.
Nur eine tanzte im August aus der
Reihe: Ausgerechnet Caren Miosga
in den ,Tagesthemen®. Vor der Pro-
jektion eines Elektroautos, das An-
des 20. Jahrhunderts in Berlin
als Taxi benutzt wurde, ,um Hotel-
giste durch die Stadr zu kutschie
ren*, kiindigte Miosga einen Beitrag
itber ,Stromer“ an, die als ,die LO-
sung fiir umweltfreundlichen Ver-
kehr” angeboten wiirden. Allerdings
sei das fraglich. ,,Auch wenn keine
Abgase rauskommen, das E-Auto ist
dreckiger, als man denkt.“
Anders als die Regierungserkli-
rung des niedersdchsischen Minis-
terprisidenten, war dieser Beitrag
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der ,Tagesthemen* garantiert nicht
mit der Autoindustrie abgespro-
chen. Elektroautos seien in der
Herstellung ,e¢in bisschen aufwen-
diger*, nimlich um etwa 60 Pro-
zent, was ,,die Umweltwirkung®, al-
80 Umweltbelastung angeht, so ei-
ne Umweltingenieurin vom Fraun-
hofer-Institut flir Bauphysik. Bei
der ,Rohstoffgewinnung und Her-
stellung” eines E-Autos wiirden ,et-
wa zweieinhalb Tonnen mehr CO.
ausgestofien werden als bei cinem
konventionellen Fahrzeug”. Erst ab
etwa Bo.ooo Kilometer Fahrleis-
wung kinnte man sagen, dass die
Elektrofahrzeuge ,im Ergebnis um-
weltfreundlicher sind als die kon-
ventionellen Fahrzeuge*,

Wenn ich die Fachfrau richrig
verstanden habe, war in dieser
Rechnung der Energieaufwand flir
die Entsorgung der Lithium-lonen-
Batterien nicht enthalten. In dem
Beitrag wurde auch gezeigt, wie das
fiir die Produktion dieser Batterien
benétigte Kobalt in afrikanischen
Minen unter menschenunwiirdigen
Bedingungen gefordert wird, auch
von Kindern, woriiber sich die Nut-
zer von E-Autos so viele Gedanken
machen wie die Kdufer von Billig-
textilien, die in Asien hergestellt
werden.

Das Einzige, was in dem Beitrag
nicht gesagt wurde, war: Es gibt
keine umweltfreundlichen Autos.
Die Hersteller tun nur so. Die ei-
nen, indem sie die Abgaswerte ma-
nipulieren, die anderen, indem sie

auf Elektroantrieb setzen. Im Er-

gebnis ist es ein Nullsummenspiel.
Mehr dariiber demnichst in den
Tagesthemen®.
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Biker<Rebellen:
Martien Delfgaauw
und Felix Pflzmit
ihrer s Shiny Hamp*

Nackt bis auf die

e
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Skulpturen bauen andere, bei Berham Customs entstehen rohe Fahrmaschinen. Die Motorrader
der Berliner Manufaktur stehen auch fur eine Rickbesinnung auf den Wert von echter Handarbeit

m Anfang war der Rahmen.
Ein Magnum 2, der 1984
vom britischen Spezial-
anbieter Harris Perfor-
mance Thergestellt wurde
und fast 20 Jahre lang in der Werkstatt
von Felix Pilz herumlag. Als sein Kom-
pagnon Martien Delfgaauw mal wieder
dariiberstolperte, kam er auf den Ge-
danken, das robuste Gestange als Aus
gangspunkt fiir das Motorrad zu ver-
wenden, mit dem ihre Manufaktur Ber-
ham Customs zum Sprint beim Glem-
seck 101 antreten wiirde.

VON HEIKO ZWIRNER

Das Glemseck 101 ist das grifite Mo-
torrad-Open-Air in Deutschland und
lockt am ersten Septemberwochenende
etwa 75.000 Besucher auf eine ehemali-
ge Rennstrecke in der Nihe von Stutt-
gart, so auch im vergangenen Jahr. Die
Einladung zum Rennen {iber die Achtel-
meile war wie ein Ritterschlag fiir die
kleine Berliner Bude, Delfgaauw und
Pilz wollten sich der Konkurrenz mit ei-
nem besonders leichten und bis aufs
Skelett reduzierten Gefihrr stellen.

Zum entlackten und polierten Rah-
men kamen der michtige Vierzylinder-
motor einer Suzuki GSX noo aus dem
Jahr 1981, zwei Rdder und eine Lenkstan-
ge hinzu und fertig war die ,,Shiny Har-
ry“. Als Aufienseiter setzte sich das pu-
ristische Geschoss gegen Maschinen
von BMW und Ducati durch und ge-
wann am Ende gegen einen Werksum-
bau von Triumph, der vom Superbike-
weltmeister Carl Fogarty gefahren wur-
de. ,Der war leider zu langsam fiir uns®,
sagt Martien Delfgaauw und lacht.

Beim diesjihrigen Glemseck 101 geht
die ,Shiny Harry“ als Titelverteidiger

ins Rennen. Ihren Namen hat sie wegen

der glinzenden Lotstellen am alten Rah-
men bekommen, die normalerweise ver-
deckt sind. Sie ist das Glangstiick von

Berham Customs, Die beiden Schrauber

haben sich auf Motorradumbauten spe-

zialislert, die nicht nur spektakuliir aus-
sehen, sondern auch gut funktionieren.

Bei jeder Maschine, die sie anfassen, ar-

beiten sie eine charakteristische Eigen-
schaft heraus, ohne sich auf eine be-
stimmte Asthetik oder ein Markenzei-
chen festzulegen. ,Das Schne daran ist,
<dass man immer wieder was Neues ma-
chen kann®, sagt Delfgaauw, ein hiinen-
hafter Mittvierziger mit Schirmmtitze
und Biker Boots, ,Es gibt kein offen-
sichtliches verbindendes Moment zwi-
schen den einzelnen Motorriidern - au-
fler, dass wir auf jeglichen Schnick-
- schnack verzichten.”

Bei einer BMW R 100/7 haben sie die
Klobigkeit des riesigen Zweizylinderbo-
xermotors betont und alle Elemente
drum herum leicht und luftig aussehen

lassen. Selbst der Priifer vom TUV hat-
te seine Freude daran. Beim Umbau ei-
ner Vespa aus dem Jahr 1953 haben sie
ausschliefllich Teile verwendet, die die
Parina des alten Rollers unterstreichen.
Das Ergebnis ist ein Gefihrt, das wie
eine Requisite aus dem Endzeitfilm
»Mad Max“ aussieht. Sie haben es , Rus-
ty Nail“ getauft. In den Einzelstiicken
stecken bis zu 300 Arbeitsstunden, des
halb verlassen gerade mal drei Motorra-
der im Jahr die Werkstatt von Berham
Customs.

Felix Pilz ist gelernter Mechaniker
und Inhaber einer typenoffenen Motor-
radwerkstatt, Martien Delfgaauw ist
Autodidakt und kommt aus der Werbe-
branche, hat aber schon wihrend seiner
Jugend in Schweinfurt an Vespas he-
rumgeschraubt. ,,Als Werber traumt
man ja eigentlich immer davon, seine
eigene Marke zu machen, bei der einem
niemand reinredet*, sagt er. Aus diesem
Impuls heraus ist Berham Customs vor
vier Jahren entstanden. Der Name setzt
sich aus den ersten Silben von Berlin
und Hamburg zusammen, weil Delf-
gaauw im Laufe seiner Karriere auch
lange in der Hansestadt lebte. Gerade
ist die Manufaktur in ein Gewerbege-
biet im Berliner Stadtteil Weifiensee
umgezogen. Uber dem Tor hingt ein
rostiges Schild, auf das Delfgaauw mit
weifler Farbe den Firmennamen gemalt
hat. ,,Ich muss ja keine Laufkundschaft
anlocken*, sagt er, ,Da kann ich ma-
chen, was ich will.“ Der Ford-Van mit
Firmenlogo und V8-Motor, der draufen
auf dem Hof steht, passt da gut ins Bild.
Um Sprit zu sparen, hat Delfgaauw eine
Gasanlage cinbauen lassen.

Die kraftstrotzenden Zweiradkreatio
nen von Berham Customs richten sich
an eine neue Generation von Motorrad-
liebhabern, die sich fiir robuste Technik
und puristisches  Design  begeistern,
aber mit der alten Motorradwelt nichts
am Hut haben, mit den Schmerbiiuchen,
dem Bluesrock und der Harley-Vereh-
rung. Zugleich stehen sie aber auch fiir
eine Riickbesinnung auf das Handge-
machte und das Bestiindige in einer digi-
talisierten Welt, in der es oft schwer-
fillt, den Uberblick zu behalten. ,Das ist
ein Riesenthema®, sagt Martien Delfgaa-
uw. ,,Die Custom-Bike-Szene ist nur ein
Mosaiksteinchen davon.®

An diesem Wochenende treffen sich
die neuen Blker-Rebellen beim Pare-&-
Crafted-Festival In einem stillgelegten
Kraftwerk in Berlin, um Spezialwissen
auszutauschen, Live-Musik zu héren
und umgebaute Bikes zu bestaunen.
»Die Szene entwickelt sich gerade ra-
send schnell®, sagt Delfgaauw. Berham
Customs wird dort zwel seiner Motorrii-
der zeigen und am Wheel of Booze dre-
hen, einem selbst gebauten Gliicksrad,
bei dem man Schnaps gewinnen kann.

Bei so einem Event ;:ciu_‘ es nicht da
rum, irgendwas zu verkaufen.” y

Da man nicht davon leben kann, dft_l
Motorrider im Jahr umzubauen, arbei
tet Delfgaauw weiterhin als l-‘n:ihcruﬂz.:r
in der Werbung. Unter anderem war €r
an einer Kampagne fur die IMW R
nineT beteiligt, einem modernen Kf:“’l’r
bike, das mit etwas handwerklichem Ge-
schick sehr leicht umzubauen i ,Kein
BMW-Hindler hat daran geglaubt®, sagt
Delfgaauw. ,Aber dic Maschine wurde
ein Riesenerfolg, weil sie den richtigen

Nerv getroffen hat.t

Die Bekanntheit, die Berham Customs
durch den denkwiirdigen Auftritt der
,Shiny Harry* erlangt hat, mochte Delf
gaauw nun dazu nutzen, cinen Teilehan
del aufzubauen. Dazu Komponen
ten, die er speziell fiir seine U nbauten
entwickelt, in kleiner Stiickzahl herstel
len und an andere Motorradfreaks ver
schicken, die sie fiir die Veredelung ihrer
cigenen Umbauten
- von der Rad
mernschildhalter.
man die Teile auch fir
China herstellen lassen®, sag
es gibt eine Klientel, die Wert auf
arbeit legt und auch bereit ist, 2
zahlen. Diese Leute freuen sich sogar
iiber den Sligen Fingerabdruck des Me-
chanikers auf der Verpackung.“

Fiir einige Teile hat sich Martien Delf.

Eine
enlinie w s €l
zundchst wird er sich
die Duca 2 mit der silbernen Ver-
kleidung vorkndpfen, die neben dem
Ford-Van auf seinem Hof steht. ,Ein
iches Motorrad®,

r si glinstig zu haben,
auchte dringend ein neues All-
“ Wenn die Kundenfahrzeuge
ind, mit denen e
gt, wird er sie auf die Hebebiithne
stellen und ausziehen.

Irgendwas wird ihn dann schon an-
springen.
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,Guten Tag,
mein Name ist André Bieder!

Seit dem |. August 2017 leite ich den Bentley Standorc der Auto
Bach Gruppe in Mannheim. Auf 410 Quadracmetern haben wir
einen Schauraum geschaffen, der seinesgleichen sucht. Bencley
steht fr mehr als die Ubliche Liste der Superlacive. Sechs Siege in
Le Mans zeugen von einer unglaublichen Stédrke und automobiler
Kompetenz, deren Geist sich in allen Bentley Modellen wiederfindec

Mein Team und ich freuen uns auf Ihren Besuch, um Ihnen die Marke
Bentley sowie unser Unternehmen vorzustelien. Gerne begleiten
wir Sie bei dem Abenteuer, die Welt luxuridser Hochleistung zu be-
treten. Lassen Sle sich von der unvergleichlichen Handwerkskunst
und technischen Finesse unserer Fahrzeuge begeistern. lch freue
mich, Sie in unserer Bentley Filiale in Mannheim zu begruBen."
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Der Ben-l:ley

Varbrauchsangaben
CO,-Emissionen 210 g/lkm. Energieeffizionzklasse B

Bentayga V8 Diesel
ab 2.299 € im Monat*

Anschaffungspreis 182.920,85 €
inkl. UberfUhrungskosten, monatliche
Leasingrace 2.299 € 0,00 € Leasing-
sonderzahlung, 346 Monace Laufzeit,
Lauflaiseung 10.000 km p.a., Solizins-
30tz p.a. (gebunden) 0,009, off. Jahres-
zina 0,00%, Gesamcbetrag 82.764 €

Ausstatcungshighlights Fronc Seac
Comfort Specifiation, Furnier Dark
Fiddleback Eucatyptus, Mood Lightning,
LED Schainwerfer, Staffingerunter-
veil in Wagenfarbe lackiare, 20 Zoll-
Leichtmecalirbder, Panoramadach, Tot-
winkel-Assistent, Rickfshrikamera uvim.

EU-Fahrzyklus in 11100 km: innerores 9,4, auferorts 7,2, kombinierc 8,0,

“ Uin baspemiialign Angebor i Rentiey Financiel Serve #i. e es haRsberesn der Porsshe Firgregl Senvices GmbH & Co KG, Porschestrarse |,

F4321 Wietighetrn Dingingen For ausgawbhite Mistaie den llen i
Fabu seugubernah:
§Ef sbvven hande Sondermumiarung Pl cauge sb wstort verfugbar

Bach Premium Cars GmbH

ertaygs VB Dmagl Argebaot guleg be

wragabschius. bis 3009 2017 und
tas 3110 2017 Alle Prevsergabec inkl M6l Das Angebot (98 begrenit Anderungen und Irriumer vorbehalren. Abbddung reige

Graudanzer Linie 113 | 68307 Mannheim | Tel. +49 (0)621- 77 73 68 00 | bentley-mannheim.de

D#r Neriia Bantley’ und das gefugeite B wind regotrione Warenaechen
© 017 Bentley Motors Limived Gerelgees Moded: Bentayga VB Dubssl

BENTLEY MANNHEIM




