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Die Berliner Werkstéitten Urban Motor
und Berham Customs werden beim dies-
jahrigen Glemseck 101 mit speziellen
Motorridern antreten — von der Pike auf
selbst gebaut.

Text: JAN ZOHLKE

Bild: EERNHARD MOOSBAUER
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Der Sieg der Spinner
ilber die Vernunft.

Jahr fiir Jahr stehen Anfang September
Autofahrer nahe Leonberg bei Stuttgart vor
StraBensperren und fragen sich: Was soll

das? All die Motorradfahrer, die sich an ihnen
vorbeischlingeln, um ins geloble Land hinter
den Absperrungen zu gelangen, kinnten ihnen
diese Frage wohl noch einigermaRen nachvoll-
ziehbar beantworten: Dort ist die Solitude, eine
ehemalige Rennstrecke. Dort findet Glemseck
101 statt, das legendiire Cafe-Racer-Treffen. Dort
kommen zehntausende Motorradfahrer aus
ganz Europa hin, um gemeinsam zu feiern.
Was sie da eigentlich feiern, ist dann schon
schwieriger zu verstehen. Und spitestens bei
dem Kern der Feierlichkeiten, den Sprints, wird der vernunftgesteuerte Mensch
die Segel ginzlich streichen: Achtelmeile, Vollgas geben aus dem Stand, wer
gdewinnt, ja ... hat gewonnen. Wer nicht gewinnt, ist auch nicht traurig, denn
darum geht es eigentlich nicht. Worum geht es dann? Schwer zu sagen. Bei
den beiden Berliner Werkstitten Urban Motor und Berham Customs jedenfalls
geht's wohl um Liebe: Liebe zum Handwerk, Liebe zum Design — und um ein
ordentliches Maf an Besessenheit.

Beide Werkstitten bauen speziell fiir diesen Event ein fast giinzlich neues
Motorrad; beide haben als Basis etwas aus den Tiefen ihres Lagers gezogen,
das sie seit Jahren hiiten; beide werden in den kommenden drei Monaten
nichtelang schrauben, schweien und schwitzen; und beide setzen mit
Marvin von KRT Framework bei den Blecharbeiten auf den gleichen Partner.
Doch das war es dann an Gemeinsamkeiten: Das Urban-Motor-Team, beste-
hend aus Henry Schulze, Uwe Hanzsch, Viktor Behrens und Peter Dannen-
berg, wird in der Essenza-Klasse starten. ,The essence of motorcycles” -

back to the roots, weniger ist mehr. lhre Pretiose ist ein kleiner Motor: Jawa,
350cem, 55 Jahre alt. Eine Zweitakt-Legende mit 18 PS. Schnellster sein

also eher unwahrscheinlich. ,Ist egal, das ist nicht wichtig", sagt Henry und
lichelt. Martien Delfgaauw und Felix Pilz von Berham Customs starten beim
International Sprint. Es gibt keine technischen Vorgaben, nur schnell muss es
sein. Und schon. Ihr Heiligtum ist ein Rahmen: Harris Magnum 2, ,manganese
bronze welded”. Englische Handwerkskunst von 1984. Slogan seinerzeit: We
win races. ,Was willste machen®, sagt Felix grinsend.
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BERHAM CUSTOMS' INTERNATIONAL SPRINTER

Dornrischenschlaf. Selten ist diese Beschreibung so zutreffend wie hier.

JJungfraulich, 32 Jahre alt und wunderschén ...* — andéichtig stehen die Jungs um den frisch entlackten und polierten Rahmen.

Fiir den diirfte diese Wertschiitzung eine villig neue Erfahrung sein, Denn seit der roten Werks-Pulverbeschichtung hat er nie wieder Zuwen-
dung erfahren: Die ersten 13 Jahre verbrachte er beim @irtlichen Harris-Handler verpackt in der Ecke. In Felix' Hinde fiel er dann 1997 eher
zufillig. ,Ich hatte gerade meinen Katana-Motor verheizt und suchte Ersatz. Den ollen Rahmen, den nie einer gebraucht hatte, gab's mit dazu.”
Auch Felix interessierte sich lange nicht sonderlich dafiir. Das éinderte sich iiber die Jahre. Aus dem ,Ding in der Ecke” wurde . die Legende
unterm Tuch®, Knapp zwei Jahrzehnte und mehrere Werkstattumsziige spiter erwacht der Harris-Rahmen nun endlich zum Leben.

Dass es fiir ihn dabei ,Dragstrip” statt ,,Rundkurs” heifst, wird ihm hoffentlich egal sein.

Erste Schritte

Ris dahin gibt's freilich noch einige Fragen zu beantworten und jede Menge zu tun: Konzipiert wurde der Rahmen, um einen Kawasaki-
Z1000-Motor schnell um die Kurve zu bewegen. Der aber ist zu schwach und zu schwer, Stattdessen wird ein Suzuki-GSX-R-Motor den
Vortrieb iibernehmen. Spite 1980er-Jahre, knapp 130PS. Vielleicht lassen sich bei der Uberholung noch ein paar Extra-Pferdchen finden.
Vorher aber gilt es, die Motoraufnahmen zu entwerfen und anzufertigen. Also Zeichenbrett und Friise.

Néchstes Thema Fahrwerksgeometrie:

Radstand, Lenkkopfwinkel, Felgengriife — Nach und lang soll er sein, der Sprinter. Und mindestens so gut aussehen, wie er fihrt.

Die 18"-Felgen einer Honda Bol d'Or werden die Basis sein. Wenn die lingere Schwinge gebaut und die Gabel, die es noch zu finden gilt,
gekiirzt sind, werden die entsprechenden Radachsen und Distanzbuchsen angefertigt. Der Griff zu einer modernen Upside-Down-Gabel ist
den Jungs dabei zu einfach. ,,Passt stilistisch nicht.” Also klassisch ,RSU",

Wenn schlielich auch Bremsaufnahmen, Schaltmechanik und all die anderen vermeintlichen Kleinigkeiten erledigt sind, fehlen noch Tank
und Sitz. Was Schénes aus Alu, klar. Denn am Ende zihlt das Leistungsgewicht. Also kg/PS. Von Ersterem méglichst wenig. Womit wir dann
auch beim Thema Fahrer wiren ...
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URBAN MOTORS JAWA-MOTOR

Jahrzehntelang hatte der Motor erfolgreiche Dienste in einer seltenen JAWA-Werksgeldndesportmaschine verrichtet — gefahren
von Henrys Vater. Ein Kurbelwellenschaden setzte der Karriere schlieflich ein Ende. Das Aggregat landete im Schuppen, wo
es Saison um Saison auf seine Wiederauferstehung wartete.

Mit neuen Lagern, neuem Pleuel, neuem UbermaRkolben und frisch gebohrten Zylindern hildet der JAWA-Klassiker nun den
Kern des Urban-Motor-Racers.

,Die Wahl fie] auf diesen Motor, weil wir die Marke JAWA mehr ins Bewusstsein riicken wollen. Eine wunderbare, bedeu-
tende Marke, die immer ein bisschen im Schatten derer steht, die der Mainstream so kennt”, erklirt Henry. Uber Emotionen
sprechen scheint nicht sein Ding zu sein. Doch ein Blick in die leuchtenden Augen verdeutlicht, was in ihm vorgeht.

Erste Schritte

Das Ziel war klar: ungewihnlicher Motor, unkonventionelles Erscheinungsbild. Eine Schiinheit soll entstehen - schlank,
leicht und mit Reifen, die den hiichsten Punkt an der Maschine markieren.

Zuniichst galt es also, moglichst groe Felgen zu finden, fiir die es auch Slicks gibt. Diese erste Hiirde ist genommen: Exem-
plare im 23-Zoll-Format, die einst ihren Dienst in einer umgebauten Ice-Speedway-Maschine verrichteten, liegen bereit. In
die hintere wird eine Trommelbremse eingespeicht. In der vorderen bleibt die Nabe ungebremst. Neben dem gerade frisch
geschweiften, selbst konstruierten Rahmen wird auch die Gabel ein Einzelstiick sein. Eine grofe Herausforderung, da das
Platzangebot extrem gering ist. Neben all dem handwerklichen Aufwand wird also noch so Einiges an Konstruktionsarbeit
vonnéten sein. Da klingen weitere durchaus anspruchsvolle Punkte der To-Do-Liste fast schon nach Kleinigkeiten: das Ket-
tenblatt der Nabe anpassen, Buchsen fiir das Fahrwerk drehen, eine Hinterradaufhangung anfertigen. Auch Fragen wie ,Wo
kommen die FiiRe hin?* und ,Wie kommen die Abgase miglichst schnell aus dem Zylinder?* gilt es noch zu kldren. Doch
alles zu seiner Zeit. Es geht schlielich nicht immer um Geschwindigkeit.



Wir miissen nicht

gewinnen. Wir miissen

gewinnen konnen.”

BERHAM CUSTOMS

2013 von Martien Delfgaauw gegriindet, um nach 20 Jahren
des Schraubens aus Leidenschaft ein professionelles Fun-
dament zu geben. Den idealen Partner fand er in Felix Pilz,
dessen Racing-Virus ihn 2000 ins Egli-Rennteam fiihrte.
Gemeinsam lassen sie individuelle Motorrider aufierhalb
der gingigen Schubladen entstehen. Auf3erdem entwickelt,
produziert und verkauft BERHAM Customs gemeinsam
mit KRT Framework Customparts in Kleinserie. Derzeiti-
ger Fokus sind BMW Zweiventiler.

HARRIS PERFORMANCE

+~Wer langsam sprintet,
wird langer gesehen.”

URBAN MOTOR

Urban Motor haben sich mit Umbauten alter BMWs in die
internationale Custornizer-Liga gespielt. Mit traditioneller
Handwerkskunst und puristischer Asthetik bringen sie aber
auch aktuelle Motorrider so auf Vordermann, dass BMW sie
um einen exklusiven R-nineT-Umbau bat. Thr klarer 5til ohne
Scheuklappen holt jeden GroBstadt-Biker ab.

In den 1970er-Jahren griindeten die Briider Steve und Lester
Harris im englischen Hertford ihre Firma. Chassis und Fahr-
werke damaliger Serienmotorrader waren ithren Motoren oftmals
heillos unterlegen. Dieses Problems nahmen sich die Briider

an = und entwickelten aufwindige, besonders verwindungssteife
Motorradrahimen, die von der Fachpresse hoch gelobt und von
sportlich ambitionierten Fahrern heif begehrt wurden.

Als die Wanderer-Werke in Schonau bei Chemnitz 1929 ihre
Motorradproduktion aufgaben, erwarb Waffenfabrik-Besitzer
Frantidek Janectk die Produkbionslizenz fir die 500-com-
Maschinen. Die Anstellung des englischen Motorradrennfahrers
und Konstrukteurs George William Patchett kurbelte nach méfi-
ger Anfangshilanz den Erfolg an. Bis weit in die 1990er-Jahre
hinein lag der Schwerpunkt bei Zweitaktern mit 125 bis 350 ccm.
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