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Fii.

transform your ride

Das Berham-Duo reagiert mit seinem selbstbewussten
Exoten auf einen Weckruf, der immer lauter durch die
Hipster-Welt schallt: Vielleicht braucht es fiir Originalitit
und Individualitit doch mehr als ein abgeflextes Heck
mit Baguette-Sitzbank?

CRAFTRAD: Seit wann heifit das

Motorrad Shiny Harry?
MARTIEN DELFGAAUW: Das war schon klar, bevor wir
50 richtig anfingen. Der Rahmen war rot gepulvert. Als
er vom Entlacken zuriickkam, standen wir da: Ist das
geil. Diese goldfarben schimmernden Lotnihte. Harris-
Rahmen sind hartgelétet. Wunderschiin, Kurz driiber-
gewienert: Hallo, Shiny Harry!

Transparent-Orange und Metallic-Silber sind

die Farben der modernen Hightech-Produk-

tionsstiitten, z.B. bei YW, Ist euch das klar?
Mein, Das Orange ergab sich aus rein optischen Griinden,
transparent ist es, weil wir von dem Rahmen nichts
verdecken wollten, deshalb auch der superflache Alu-
Tank im Rahmen oberhalb des Motors. Offene Rohre
arn Rahmenende finde ich immer hisslich, diese Linie
mit Sudden Death, wenn ein Motorrad keinen Abschluss
hat... So landeten wir nach zig verschiedenen Entwiirfen
hei dem Hicker mit den zwei Griffrohren. Wir miissen
das Ding ja anschieben ...

Die Acrylscheibe vorne Lisst den Blick in die superschone
Rahmenfront frei. Wie ein Transformer-Gesicht.

Ich dachte an den skelettierten Terminator.
Es soll blof nicht bise aussehen, deshalb haben wir bei
der Frontmaske zig Formen ausprobiert und den Sc hrift-

zug mit Metalflake lackiert.

moto
gadget

Wie lange seid ihr am Bauen?
Seit fiinf Wochen hauptsichlich abends und nachts.
Muss ja nebenbei passieren. Die Detailgeschichten sind
weitaus aufwendiger als gedacht, Der Rahmen ist fiir
den Z-1000-Motor von Kawasaki gebaut. Klar muss man
gin bisschen hasteln, bis der andere Motor reinpasst.
Zuerst sal er nicht ganz mittig, also haben wir ihn
umgesetzt. Dann haben wir die Kettenflucht justiert und
gesehen, der Motor muss doch leicht aus der Mitte raus.
Also wieder zuriick. Ein Mords-Gefurmnmel.

Bei KRT Framework haben wir eine Hardcore-
Wochenend-Aktion gestartet, Die Originalschwinge
vom Harris-Rahmen ist ultrakurz. Wir wollten eine

12 Zentimeter Lingere. Samstag frith sind wir also zu
Marvin von KRT Framework nach Nordrhein-Westfalen
gefahren, haben Samstag auf Sonntag bis halb sechs
morgens gewerkelt, Sonntag auf Montag noch mal bis
drei Uhr nachts, dann die Teile eingeladen und mit dem
Auto um viertel nach sieben Montagmorgen wieder in
Berlin angekommen, plinktlich zum Friithstiick, jeder
21t seiner Familie. Dann Kinder in die Kita gebracht und
wieder in der Berliner Werkstatt getroffen.

Zum Gliick haben wir grofartige Frauen. Caroline und
Anna sind sehr verstindnisvoll und nehmen es hin, dass
wir zurzeit wenig zu Hause sind und vieles an ihnen
héingen hleibt — obwohl sie ja auch arbeiten.

Warum ein Suzuki-Motor?
Felix ist Suzuki-Enthusiast, er fihrt eine Katana im
Alltag, kennt sich mit Suzuki von der alten (33 bis zur
heutigen Bandit bestens aus. Den GSX-Motor hatte
er noch daliegen. Im Top-Zustand — damit war die Ent-
scheidung gefallen.
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S0 sehen Sieger aus, Martien und Felix posieren vor ihrem Harry
nach dem Sprint beim Glemseck 101,

Was war der drgerlichste Riickschlag?
Echte Riickschlige gab es eigentlich nicht. Es geht nur
manchmal zu langsam vorwirts, besonders wenn es
. B. um hestellte Teile geht. Da kommt dann das Falsche.
Oder auch mal ein Schritt auf der Stelle, z. B. wenn der
Polierer mal eben eine Dichtiliche rundlutscht, Wir
wollen aber nicht auf den letzten Driicker fertig werden,
sondern verniinitig testfahren. Du kannst es haben, dass
die Karre bei 100km/h plitzlich instabil wird. Muss ein
Lenkungsdimpfer ran? Wir werden nachts aufs Land fah-
ren, um mal 200 Meter richtig ballern zu kénnen. Vorher
gibt es aber noch eine Menge zu tun, Adapterringe filr
die vordere Bremsscheibe anfertigen, Aufnahme fiir die
Bremszange hinten, wie wird sie abgestiitzt — da wollen
wir nicht einfach eine Stange, soll ja auch gut aussehen,
FuBrastenhalter bauen, Tank, Auspuffhalterung...
und so weiter,

Wie sieht eure Zusammenarbeit aus?
Wir machen alles gemeinsam. Aber es ist unausgespro-
chen klar: Wenn wir mal unterschiedlicher Auffassung
sind, hat Felix bei technischen Geschichten den Hut auf,
ich bei gestalterischen.

Kiénnt ihr euch iiber Shiny Harry hinaus
vorstellen, Supersportler zu customizen?
Wir hitten total Bock auf sowas. Man muss nattirlich
anders rangehen als bei den alten Modellen. Und je jiinger
die Basismotorrader sind, desto mehr Fachwissen musst
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du haben. Du kannst auch nicht einfach mal gucken,
welchen Tank du drauflegst. Aber auch bei den Alusport-
lern kannst du den Heckrahmen abnehmen, hast hinten
dank Zentralfederbein komplette Narrenfreiheit, Die
GSX-R von Icon zum Beispiel ist groBartig. Ich hitte
Lust, eines dieser halbgaren Dinger, die tiberall rum-
stehen, so ein Nicht-Motorrad, zu nehmen und was noch
viel Radikaleres zu bauen.

Wir sind offen fiir alles, was zwei Rider hat. Wir wollen
nicht, dass sich Berham auf einen offensichtlichen Stil
festlegen lisst. Immer wieder das Gleiche in leichter
Abwandlung zu machen reizt uns nicht. Allerdings wird
jeder Berham-Umbau einen verniinftigen Hintern haben
und nie eine im Leeren stehende Linie.

Baguettesitzbank, runtergestrippt und eckig
modular, der Look ist so tot wie eine Maus
unterm Stollenreifen. Das Customizen light
war der Startschuss fiir die neue Szene, aber
jetzt tendiert es Richtung FlieBband-Odnis.
Ja, man sieht vieles, das dann doch immer wieder das
Gleiche ist. Aber es geht ja auch weiter, neue Trends
entstehen. Ich finde die neue Custom-Szene super und
freue mich wahnsinnig, dass es sie gibt. Zum ersten
Mal habe ich Bock auf Motorradszene. Seit 20 Jahren
schraube ich an Motorriidern, bin aber nicht mehr auf
Treffen oder Ahnliches gegangen, weil ich oft erleben
musste, dass ich mit den Leuten nichts am Hut hatte =
ich fand ihre Mucke scheife und ihren Humor doof. Das
ist jetzt anders. Die Offenheit, der Abwechslungsreich-
tum, die Freude. Klar, in der neuen Szene entsteht auch
so manche kaum fahrtaugliche Bastelbude, bei der es
vielleicht eher darum geht, als Fundament fiir Merchan-
dise zu dienen, um sich mit T-Shirts und Bandanas eine
goldene Nase zu verdienen. Auf der anderen Seite hast du
aber auch so etwas wie Hazan Motorworks. Wahnsinn!
Dias sind motorisierte Skulpturen. Kunstwerke. Da wiire
es absurd, die Fahrbarkeit in den Vordergrund zu stellen.
Grundsitzlich aber denken wir, ein Motorrad sollte nie
schlechter funktionieren, als es aussieht.

Shiny Harry sieht beeindruckend aus, das stand schon
vor dem Glemseck 101 fest. Beim Sprint International
zeigte er dann, dass seine Funktionalitiit sein Aussehen
noch toppt. Shiny Harry spurtete souverin auf das Sieger-
podest. Erster Platz, Mission tibererfiillt! A0




or

Erleichterung nach berstandenem Rennen




