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BISSIGER

SIE KAMEN MIT KAUM MEHR ALS RAHMEN, MOTOR UND ZWEI RADERN. HEIM FUHREN SIE MIT BREITEM GRINSEN,
A . DEM POKAL FOR DEN ERSTEN PLATZ UND EINER GESCHICHTE, DIE SIE IRGENDWANMN IHREM ENKELN ERZAHLEN KOMNNEMN.
- 'W@'S FOR EINE? HIER IST SIE... am

ber 20 Jahre lag dieser alte Rahmen in Felix’ Werkestatt in Berlin-Tem pel-
hof herum, staubte ein und war irgendwie immer im Weg. Als er das Teil

damals von einem Harris-Handler als NOS-Ware erhielt, galt weder dem
Namen des Herstellers noch den drei omindisen Buchstaben besondere Aufmerk-
samkeit. Die Rahmenspezialisten in England konnten schon seit ein paar Jahren
kaum noch Erfolge verbuchen. SchlieBlich hatten die Japaner mittlerweile — auch
von den Briten selbst - gelernt, wie man kraftstrotzende Vierzylinder mit guten
Fahrwerken baut und so den reichlich vorhandenen Dampf effektiv auf die Strafe
bringt. Das Geschiftsmodell von Harris war entkridftet, die Firma suchie sich andere
Einmahmequellen. Kein Wunder, dass Pelix das 1984er-Rohrgeflecht mit demn Priidi-
kat ,MNew OId Stock™ fast hinterhergeschmassen bekam. Doch die Zeiten dindern sich,
Und unbenutzte Lagerware wird schon lange in Gold aufgewogen.  Hitte man da-
mals bloB...", so klingen oft genug reaevaolle NOS-Gedanken angesichts gepfefferter
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Preise. Egal, ob echie Ferrari-Bremsscheiben, Ersatzbeile
von Designermdibeln oder eben Motorradrahmoen aus klei-
nen Manufakturen.

Felix musste nichts bereuen. Er hatte ja zugeschlagen. Weit-
sicht nennt man das - eine Tugend, die man leider nur in
der Riickschau zu schitzen welk, So weilte der Magnum-
Rahmen mehr als zwei Jahrzehnte ungenutzt in der Ecke,
Bis Kumpel Martien — der Kopf von Berham Customs - fiber
das alte Geraffel stolperte, Und beiden Schraubemn eine Idee
kam: Warum sollte man aus dem seltenen Material nicht
ein feines Motorrad fiir den Sprint am Glemseck 101 bauen?
Felix als Mechaniker kinnte sicher eventuelle Altersschwi-
chen beheben, Und Martien hitte auf jeden Fall genug
Ideen, um das Harris-Fohr in konsequentem Look auf die
StraBe zu bringen,

S50 nahm die Geschichte ihren Lauf. Beide Berliner, die
schon des Ofteren mit vereinten Kriften Projekte auf zwei
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b HARRIS-RAHMEN

Die Harris-Brider Steve unmd Lester grindeten
1972 gemeinsam mit Partner Stephen Bayford die
~Harris Performance Products Ltd.". In einer Zeit,
als Fahrwerke schwabhelten wie Bauchspeck und
Motoren drickten wie die Pranken eines Body-
builders, waren ihre stabilen Motorradrahmen
duBerst gefragt. Als Serienfahrwerke zu funktio-
nieren begannen, widmete sich das Unternehmen
mehr und mehr dem Motorsport. Heute ist Harris
unter anderem als Partner von Yamaha und
Dienstleister fr Roval Enfield aktiv und verkauft
Rennsport-Zubehdr.

harris-performance.cam

Riadern umsetzten (siche FUEL EINS 2016), befreiten das
Stahlrohr von seiner Pulverbeschichtung, Und waren da-
mach wie hingerissen, regelrecht entziickt! Unter dem ver-
blassten Rot kam ein metallisches Meisterwerk aus hartge-
listeten Rohren zum Vorschein, das auch als Kunstobjekt in
einem Atelier gut funktionieren wiirde., Feinst gewellte,
goldene Raupen des Mangan-Bronze-Lots verbinden auf-
wendig pebogenen, graven Stahl. Ein Meisterwerk, nicht
nur verwindungssteif, sondern eben auch leicht.



Weniger geht nicht, Harry ist ein diirrer Sportler, sehnig und knachig, Eine Metallskulptur

Felix und Martien schauten sich danach nur einmal tief in
die Augen, um in Einigkeit und ohne groBe Worle den
Masterplan Hir das Bike aufzustellen: Hier sollte nicht
mehr als nétig hinzugefiigt werden, der Eahmen sclbst
miisse im Mittelpunkt stehen, Sozusagen als Gegenent-
wurf zu den vielen Motorridern, die ihe Fiickgrat mit Vall-
verkleidungen verleugnen oder gar hissliches Vierkant-
rohr iiber den Asphalt schleppen.

Heser Harris-Rahmen sollte einfach fiir sich selbst steben, Er
sollte scheinen! Und weil Blinker, Licht oder ein Anlasser das
Konzept der maximalen Einfachheit untergraben wiirden,
sollte der englische Stahl cin aufs Wesentlichste reduzierter
Sprinter werden, Die Nominierung fir den | International
Sprint” beim Glemseck 100 war nimlich schon in trockenen
Tiichern = und die Idee fir Shiny Harry® geboren.

Harrys glitzerndes Metall wurde allerdings fiir den An-
trieb der urigen £ 1000 entwickelt. Doch Felix wollte unbe-

dingt den Vierer einer GSX 1100 von 1981 zwischen die
Rohre hiingen, den er besall. Kaum Zwanzigtausend runter,
fast wie new Profischrauber wie er haben so elwas ganz
selbstverstindlich auf Lager. Also mussten im ersten Schritt
ein paar Halter fiir die Hochzeit von Antrieb und Rahmen
konstruiert und gefriist werden. Kein Dhng fir die zwei Bu-
ben, Beim Thema Jingere Schwinge® allerdings war ein
Experte gefragt. Klarer Fall flir Marvin Diehl von KET
Framework, einem weiteren Gefilirten, mit dem Martien
immer wieder eng zusammenarbeitet. Fortan machte sich
ein Dreterteam ans Werk, Ohne sonderliches Interesse an
der origindren Mutzung des Rahmens, aber mit gendigend
Respekt fiir sein Vermachinis. Und dem Wunsch nach art-

gerechter Haltung: Vollgas, geradeaus, Achtelmeile ...
Die Gabel wurde gekiirzt, und mehrteilige Rider von

Honda konnten nach etlichen Stunden an der Drehbank

adaptiert werden. Alles im Sinne eines miglichst niedrigen
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Gewichts, coolen Looks und flotten Zeiten beim Fluten der
offenen Mikuni-Flachschieber. Hinzu kamen neben dem
auffilligen orangefarbenen Acrylglas unzihlige Details,
die man erst aufl den zweiten Blick wahrnimmt: der
wSchwebende” Batterickasten aus Aly, ein gleichermagen
minimalistisches wie aufwendiges Heck mit ultradéinner
Siteplatte. Der selbst gefertighe, aus dem Vollen gefriste
Bremssatteltriger, der sich nicht einfach an ciner schindiden
Stange, sondern direkt an der Lingeren Schwinge aus Stahl
abstiitzt. Die sieht dem Original verdammt dhnlich, ist
aber ungefedert und zwdlf Zentimeter linger. Denn: Whee-
lies, das war klar, sind fiir die Show zwar ganz nett, aber
machen dich langsam. Mit vielen kleinen Modifikationen
und der neven Schwinge sollte alles nach Plan laufen.

Das Ideal eines leichten Sprinters vor dem geistigen
Auge, wurden sogar die Schraubenkipfe auf der Dreh-
bank erleichtert. Denn langsam dimmerte es dem Team,
auf welche Aufgabe sie sich eingelassen hatten: Dras Star-
terfeld des International Sprints war beeindruckend aufge-
stellt. In den Sitteln Profi-Racer wie Carl Fogarty oder Co-
nor Cummins, Werks-Umbauten, technizche Schmankerl
wie Turbolader oder Lachgaseinspritzung, wahre PS-
Monster waren angekiindigh. Sollbe alzo Shiny Harry nur
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BERHAM CUSTOMS - SHINY HARRY

Kanonenfutter flir die Industrie werden, die mit nicht en-
den wollenden Budgets und unbegrenzten Miglichkeiten
in der Lage ist, das teure Material miglichst Aot die Ach-
telmeile hinaufzutreiben? Die Ungewissheit motivierte die
Jungs, statt sie zu zermirben, Sie investierten Arbeitsstun-
den statt Konzernknete. Und es klappte. In der Nacht von
Donnerstag auf Freitag, dem Tag, an dem es am Glemseck
losging, schrie der Motor zum ersten Mal in die Stille der
Berliner Macht. Wenige Stunden spiiter gondelte er bergits
im Transporter gen Siiden. Probefahrt? Keine Zeit.

Shiny Harry war beim Glemseck 100 nur eines unber Tau-
senden, oft grandiosen, manchmal aber auch fast uner-
triglichen Bikes. Doch der rohe Englinder mit japani-
schem Herz stach aus der Masse hervor Das Publikum
fragte sich, warum die Berliner mit dieser spexiellen, aber
scheinbar unfertigen Maschine an den Start gingen.
Schlietlich sei da gar kein Tank drauf. Die Verkleidung
fehle. Und wozu sind diese Alustreben am Heck montiert?
Das Konzept der drei schien aufrugehen: Kaum jemand
erkannte auf den ersten Blick den kunstvoll geschweiften

Tank hinterm Lenkkopf, der mit knapp 1,5 Litern allemal

fiir das Beschleunigungsduell gentigen wiirde. Nur weni-
we verstanden sofort den minimalistischen Ansatz. Erst mit
der Zeit fiel der Hammer: Ein effizienter 4-2-1-5chiile-Auns-
puff, klassische Magura-Stummel, Push Bars statt Anlas-
ser, der anbetungswiirdige Killschalter von Pingel - ein
feines Teil aus der US-Diragster-Szene, Shiny Harry hatte
nicht vordergritndig und offensichtlich, sondern klamm-
heimlich durch die Hintertiir das Interesse des
Publikums erregt, Trotz ]fi(htgewi(hrigkflt
als oberste Maxime war das Ding mit den vie-
len Details beim 101 ein visueller Knalker.,

Ob Shiny Harry allerdings auch auf der Ach-
telmeile halten kinnte, was die schrige Op-
tik versprach, war sogar fiir die Erbauer frag-
lich. Als absaluter Underdog, mit unbekannter
Leistung, keinem Kilometer auf der Uhr und
respekteinflifenden Gegnern war der Aus-
gang des International Sprints mehr als unge-
wiss, Felix selbst saB mit Jeans und Jethelm
ganz ldssig auf dem Hobel, als sich die karier-
te Flagge das erste hMal hob. Nach wenigen
Sekunden, ohne spektakuldren Burnout, hiip-
femdes Vorderrad oder ldrmenden Auspuff,
stach er knapp als Erster fiber die Ziellinie.
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Maximale Effirienz. Martien und Marvin am Start konnben
den Sieg in 201,17 Metern Entfernung kaum fassen

Felix hatte dank des Sieges im ersten Lauf die Chance auf
einen zweiten Tum. Und heferte wetter ab., Immer wieder.
Vor 20 Jahren fuhr er mal mit einer Buell 51 Lightning ¢in
paar Sprintrennen. Offensichtlich hatte er das optimale Zu-
sammenspiel von Kupplungshebel, Gasstellung und Po-
pormeter nicht verlernt. Der 165 Kilogramm leichte Shiny
Harry trotzte selbst den stirksten Gegnemn. buperbike-Le-
pende Carl Fogarty, beileibe kein Kind von Traurigkeit,
scheiterte mit seiner vollverkleideten 'r".-'prl-;-i.-'l'riumph und
sattemn Turbo-Boost genauso am Berliner Blitz wie Sueukis
Fat Mile. Auch fette Ducatis, BMWs oder Profi-Racer schie-
den aus dem Sprint aus. Zur eigenen Uberraschung und
der des Publikums standen Shiny Harry und seine Herr-
chen am Ende als Sieger fest. Der Underdog hatte sich als

riemlich bissig erwiesen.

Text und Fotos: Sven Wedemayer

D DAS DREAM-TEAM

Diesas Trio macht schon langer ge-
meinsame Sache. Mit dem Label
Berham Customs hat sich Auto-
didakt Martien den Traum einer
Motorrad-Manufaktur  erfdlit, in
der er Kundenwilnsche und seine
Ideale in Einklang bringt. Felix ist
Profischrauber und betreibt in Ber-
lin seit Jahren eine freie Werkstatt.
Marvin aus dem Westfalischan ist
ein wahrer Metallmagier und formt
aus Alu und 5tahl echie Kunstwer
ke. Zusammen sind sie (fast) un-
schlagbar,

berham.com; kraftradwerkstatt.de;
unigue-motorcycles.com

Besuchen fiedie
Hompognenwebyite:
www.Furygon.de :
Fiir lokale Hdndler und der 2016 Hollehtion

Dynamisches Trio =
Marvin, Felix und Martien




